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La Communauté de Travail des Pyrénées, association de Régions créée en 1983 dont le siége est situe
3 Jaca (Aragon - Espagne), comprend huit membres - la Région Aquitaine, la Région Midi-Pyrénées, la
Région Languedoc-Roussillon, la Principauté d'Andorre, la Communauté Autonome d’Aragon, la
Communauté Autonome de Catalogne, la Communauté Autonome d'Euskadi et la Communauté Forale
de Navarre.

Elle a pour but de renforcer la coopération interrégionale. Son action est essentiellement politique et
vise a défendre les intéréts de ses territoires auprés des institutions nationales et communautaires,

A ce titre, elle s’est donnée comme objectifs de :

- améliorer la qualité de vie de nos concitoyens en élargissant Voffre de transports,

- renforcer l'intégration transfrontaliere,

- développer les complémentarités en matiére économique pour les entreprises et les jeunes en
formation,

- constituer une zone d'échanges au Sud de I'Europe capable de compter face aux poles
économigues du Nord,

- privilégier 'innovation, la recherche et la coopération inter-universitaire,

- mettre en valeur nos territoires riches d'histoire et notamment notre patrimoine culturel et
développer un tourisme durable.

C'est pourquoi, la Communauté de Travail des Pyrénées :

> rappelle qu'une position commune de tous ses membres sur les questions d'infrastructures de
transport a été adoptée en 2000 par I'approbation des Schémas des infrastructures de transport
(routier et ferroviaire)!.

> signale que ces Schémas sont toujours d'actualité pour orienter et promouvoir la perméabilisation
des Pyrénées, notamment dans sa partie centrale, a partir d'une vision d'ensemble et en poursuivant
lobjectif commun de dépasser Iune des derniéres barriéres physiques pour les échanges internes a
I'Union Européenne.

> souhaite que le projet de révision des RTE-T prenne en compte lun des problémes les plus
importants et les plus graves de la structure actuelle de la logistique en Europe : le déséquilibre d'un
systéme centré sur les grands axes de 'Europe du Nord au détriment du Sud Ouest européen.

> estime qu'il est indispensable d‘augmenter la capacité des passages au travers des Pyrénées, en les
dotant d'infrastructures ferroviaires interopérables et techniguement homogénes, mais aussi en
développant les autoroutes de la mer, de maniére & ce que les chaines logistiques trouvent des
alternatives efficaces au transport routier.

> considere que des améliorations ponctuelles des axes routiers sont nécessaires dans la mesure ol
ce mode de transport continuera & jouer un rdle essentiel dans les flux transfrontaliers de courte et
moyenne distance. Ces améliorations sont indispensabies, en particulier dans les trongons qui privent
certains itinéraires de leur vocation transfrontaliére et européenne (cas de litinéraire E9).

> rappelle que deux des projets prioritaires actuels, le n°3 et le n°16, concernent directement le
territoire de la Communauté de Travail des Pyrénées et, dans la mesure ol leur exécution est loin
d’étre compléte, que les efforts pour y parvenir doivent étre maintenus.

1 Infrastructures et transport, un défi pour fes Pyrénées hito://www.ietcat.org/htmisO4/cat/publicacions/libros/com doc.pdf



> propose que les axes transversaux qui relient ces deux projets soient intégrés : au nord des
Pyrénées la LGV entre Bordeaux, Toulouse et Narbonne, et au sud entre Girona, Zaragoza, Pamplona
et le Pays Basque.

> soutien le développement d’une approche par réseaux prioritaires et considére avec attention les
questions n°2 et n°3 du Livre vert,

> regrette que la complémentarité entre les modes de transport n‘ait pas été suffisamment prise en
compte jusqua présent dans Iélaboration du réseau RTE-T. Le raccordement de certains noeuds
d'intermodalité au réseau prioritaire pourrait avoir un effet de levier sur les bénéfices apportés par le
réseau prioritaire lui-méme (raccordement d'infrastructures portuaires et aéroportuaires notamment).
Cette dimension aurait en particulier vocation & améliorer la prise en compte de linterface entre
I'Europe et ses voisins,

> demande a associer le niveau Régional ou infra-étatigue en amont du processus de décision
concernant la planification, la gestion et l'exécution des infrastructures de transport et non pas
uniquement lorsqu'il s'avére nécessaire dy apporter des financements.

> déplore l'insuffisante implication des Etats Membres en termes d’'engagements budgétaires sur le

réseau RTE-T, l'enveloppe de 8 milliards d’euros allouée pour la politique européenne des transports
pour la période 2007-2013 étant trés en deca des enjeux et des besoins exprimés.

Montpelier, le 1 4 MAI 2008

Georges FRECH

Communauté deA ravail des Pyrénées
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La Comunidad de Trabajo de los Pirineos, asociacion de Regiones creada en 1983, cuya sede social se
encuentra en Jaca (Aragén ~ Espafia), estd formada por ocho socios — la Regidn Aquitaine, la Region
Midi-Pyrénées, la Regién Languedoc-Roussillon, el Principado de Andorra, la Comunidad Autonoma de
Aragon, la Comunidad Auténoma de Catalufia, la Comunidad Auténoma de Euskadi y la Comunidad
Foral de Navarra.

Tiene como objetivo reforzar la cooperacién interregional. Su actividad es esencialmente politica y su
objetivo es la defensa de los intereses de nuestros territorios ante las instituciones nacionales y
comunitarias.

Asl, tiene como objetivos :

- la mejora de la calidad de vida de nuestros conciudadanos, ampliando la oferta de
transportes,

- el fortalecimiento de la integracion transfronteriza,

- el desarrollo de las complementariedades en materia econdmica para las empresas y los
jovenes en formacion,

- la constitucidn de una zona de intercambios importante en el Sur de Europa frente a los
polos econémicos del Norte,

- favorecer la innovacion, la investigacién y la cooperacion interuniversitaria,

- la valorizacién de nuestros territorios ricos en historia y principalmente nuestro patrimonio
cultural y el desarrollo de un turismo sostenible,

Por eso, la Comunidad de Trabajo de ios Pirineos:

> recuerda que una posicidn comin de todos sus miembros en materia de infraestructuras de
transporte fue adoptada en el afio 2000 mediante la aprobacién de los Esquemas de infraestructuras
de transporte (viario y ferroviario)!,

> indica que estos Esquemas siguen slendo vélidos para orientar y promover la permeabilizacion de
los Pirineos, en particular en su parte central, desde una visién de conjunto, con el objetivo de
superar una de las ditimas barreras fisicas para los intercambios dentro de la Unidn Europea.

> desea que el proyecto de revision de la RTE-T tome en cuenta uno de los mds importantes y graves
problemas de la presente configuracion de la estructura logistica europea: el desequilibrio de un
sistema centrado en los grandes ejes de la Europa septentrional en detrimento de la zona
suroccidental.

> considera que es imprescindible ampliar la capacidad actual de los tréficos de viajeros y mercancias
a través de los Pirineos, mediante la construccidon de nuevas conexiones ferroviarias interoperables y
homogéneas técnicamente, asi como el desarrollo de las autopistas del mar, para que las cadenas
logisticas encuentren corredores competitivos también en esta zona.

> considera que mejoras puntuales de los ejes de carretera son necesarias en la medida en que este
modo de transporte continuard desempefiando un papel esencial en los flujos transfronterizos de
corta y media distancia. Estas mejoras son indispensables, en particular en los tramos que privan
ciertos itinerarios de su vocacion transfronteriza y europea {caso del itinerario £9).

L infraestructuras y transporte, un rete para los Pirineos. titp:/ fwww.ietcat.org/htmisQ4/cat/publicacions/libros/com doc.pdf



> recuerda que dos de los actuales proyectos prioritarios, el n°3 y el n°16, afectan directamente el
territorio cubierto por la Comunidad de Trabajo de los Pirineos y, como su ejecucion dista mucho de
ser completa, que el esfuerzo para llevarlos a cabo debe continuar.

> propone que los ejes transversales gue unen estos dos proyectos sean posteriormente integrados:
al norte de los Pirineocs la LGV entre Bordeaux, Toulouse y Narbonne, vy al sur entre Girona, Zaragoza,
Pamplona i el Pais Vasco.

> apoya el desarrollo de un acercamiento a través de redes prioritarias y conssdera con atenc&on las
preguntas n® 2 y n° 3 del Libro Verde.

> lamenta que la complementariedad enfre los modos de transporte no ha sido suficientemente
tenida en cuenta hasta ahora en la elaboracién de la red RTE-T. El empalme de algunos nudos de
intermodalidad a la red principal podria tener un efecto palanca sobre los beneficios aportados por la
red prioritaria (principalmente, empaime de infraestructuras portuarias y aeroportuarias). Esta
dimension tendria en particular un objetivo de mejora de la toma en consideracion de la interfaz entre
Europa y sus vecinos.

> solicita que sea asoc:ado el nivel subestatal desde el inicio de los procesos de decision relativos a la

planificacion, gestidn y ejecucion de infraestructuras de transporte, y no sdlo cuando sea necesario
aportar fondos.

> deplora la insuficiente implicacion de los Estados Miembros en términos de compromisos
presupuestarios en la red RTE-T, el limite presupuestario de 8 millardos de euros asignado para la

politica europea de transporte para el periodo 2007-2013, esta muy por debajo de las apuestas y de
las necesidades expresadas.

Montpelier, el = 3 JUIN 2009

Georges FRECHE

Pr

Comunidad de Trabajg-e los Pirineos



